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SINOFSIS

Makmal Automobil Institiut Teknoleogi -Mara telah pun
ada semen jak beberapa tahun. yang lalu. Ianya . bertujuan
untuk mengajar kepada penuntut penuntut secara praktikal
mengenai  pelajaraan automobil. Terdapat beberapa buah
"test bed engine" di dalam makmal ini. Memandangkan
perusahaan automobil -telah berkembang dengan pesatnya,
dengan berbagai bagai jenis injin telah direka, makmal
ini masih menggunakan injin yang lama. Jika diperhatikan
ianya mempunyai dua buah injin Morris Marina dan sebuah
injin Mazda.

Perusahaan automobil kini sebahagian besarnya
dikuasai oleh Negara Jepun, maka dengan itu kami telah
mengambil tajuk projek ini iaitu "Automotive Teaching
Aid - 4 " dengan menyediakan sebuah injin Toyota KE 30
bagi kegunaan makmal ini sebagai alat bantuan mengajar.

Semuga dengan adanya injin ini maka dimasa yang
akan datang pelajar pelajar dapat memahami ‘sérﬁa
mempraktikkan apa yang di pelajari dimakmal ini apabila

diperlukan kelak.
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A . PENGENALAN KEPADA INJIN 4 LEJANSG 4 SILINDER

Injin injin automobil masa kini adalah terdiri
daripada injin injin pembakaran dalam. Bagi injin injin
Jjenis pembakaran dalam terdapat dua jenis injin iaitu
injin 2 lejang dan injin 4 lejang. . Di dalam lapuran
projek injin kita cuma merangkumi injin 4 lejang 4
silinder.

i) INJIN_PEMBAKARAN_DALAM.

Injin pembakaran dalam adalah injin dimana
pembakaran berlaku di dalam ruang pembakaran
(combustion .chamber). Kitar kitar termodinamik
dimana injin pembakaran dalam berfungsi adalah
seperti berikut:

al Kitaran Otto. Di dalam kitaran otto,

tenaga dibekalkan dan dibuangkan pada proses

isipadu tetap, mampatan dan kembangan adalah
proses isentropik. Injin injin yang bergerak
yang menggunakan kitar Otto ini menggunakan
petrol sebagai bahanapi bersama Kkarburator
untuk menyediakan campuran wap bahanapi dan
udara dalam jumlah/bilangan yang betul bagi
pembakaran cepat. Sebatang palam pencucuh
digunakan pada ‘penghujung le jang mampatan
untuk membakar campuran ini. ‘Injin  injin
seperti ini juga dikenali sSebagai "Spark

Ignition Engine".





