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i. PENGHARGAAN

Syukur Alhamdulillah saya ucapkan ke hadrat Ilahi kerana dengan izinNya
maka saya telah berjaya menyiapkan segala kerja yang melibatkan laporan ini. Tanpa

keizinan dariNya maka tidak akan terwujudlah laporan yang tidak seberapa ini.

Selain darinya, saya juga ingin mengucapkan jutaan terima kasih kepada Mr.
Crispin Rowell yang telah membenarkan saya untuk menjalani latihan praktikal di
syatikat Taylor Woodrow Project (M) Sdn. Bhd. bermula dari bulan Disember 96
hingga Mei 97. Tidak lupa juga kepada En. Muhammad Fakhruddin Yusof yang telah
sudi menjadi penyelia kepada saya dan memberi banyak peluang untuk mengenali

dunia pembinaan sebenar.

Seterusnya saya ucapkan ribuan terima kasih kepada En. Mohd Nizam Omar
yang telah banyak menyumbang ilmu dan tenaga kepada saya untuk mengetahui cara
hidup seorang jurukur bahan dan dia juga banyak membantu dalam menyiapkan
laporan ini dimana dia telah mémberi petunjuk mengenai segala maklumat yang
terlibat mengenai laporan ini. Dan akhirnya, tidak lupa juga kepada semua
kakitangan-kakitangan yang telah memberi tunjuk ajar samada secara lansung atau

tidak lansung.

Dengan ini saya berharap akan ada generasi seterusnya yang menjalani latihan
praktikal disini kerana segala maklumat yang diperolehi merupakan maklumat terkini

dan kita tidak boleh ketinggalan dibelakang. Sekian, terima kasih.



ii. PENDAHULUAN

M alaysia merupakan sebuah negara yang sedang membangun dengan pesatnya

dan kita telah pun dapat melihat kejayaan tersebut setelah terhasilnya kereta
dan motor nasional, pembukaan kawasan penempatan baru di pinggir bandar,
peningkatan ekonomi dan sebagainya. Kuala Lumpur selaku ibu negara Malaysia

telah menjadi sebutan di mata dunia dengan perkembangan ini.

Tetapi, ekoran dari perkembangan ini kita telah dilanda masalah kesesakkan
lalulintas yang berpunca dari pertambahan jumlah bilangan kenderaan yang tidak
terkawal. Oleh yang demikian, pihak kerajaan telah nekad untuk melakukan sesuatu
yang dapat menyelesaikan masalah ini. Beberapa cara telah diambil, sebagai contoh
dengan mengadakan kempen berkongsi kereta tetapi kurang mendapat sambutan dari
pengguna jalan raya dengan menyatakan bahawa terdapat banyak masalah yang
dihadapi seperti lokasi rumah rakan sekerja adalah berjauhan, sukar untuk pergi
kemana-mana dan bermacam lagi. Masalah ini menjadi semakin serius sehingga

konsep LRT diperkenalkan.

Konsep LRT bukanlah suatu konsep yang baru dalam bidang pengangkutan
dan ia telah diperkenalkan sejak awal tahun 1980. Kini terdapat 2 Sistem Light Rail
Transit (LRT) yang sedang dibina di Kuala Lumpur. Ia adalah LRT Sistem 1 dimana
ia telah dianugerahkan kepada Sistem Transit Aliran Ringan (STAR) dan LRT
Sistem 2 adalah di bawah hak milik Projek Usahasama Transit Ringan Automatik

(PUTRA).
LRT Sistem I Fasa II telah pun beroperasi bermula pada 16 Disember 1996

dari Ampang Ke Sultan Ismail dan ia telah diterima oleh pengguna sebagai salah satu

perkhidmatan pengangkutan yang terpantas dan effisien. Rekod telah menunjukkan
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