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PENDAHULUAN 

. PENGENALAN TEHTANG INJIN PEMBAKARAN DALAM. 

Injin Pembakaran Dalam ( IC. engine ) adalah 

injin-injin yang mana pembakaran bahanapi berlaku 

dalam silinder injin sendiri.' Injin-injin ini 

adalah terdiri dari jenis petrol, Diesel dan gas. 

Oleh kerana pembakaran bahanapi berlaku dalam • 

silinder injin melalui 'spark* dan menghasilkan 

suhu yang tinggi, sistem penyejukan (ie. air atau 

udara) adalah perlu untuk menyejukan serta me-, 

ngelakkan bahagian silinder, injap-injap ,dll dari 

rosak. 

. KLASIFIKASI INJIN PEMBAKARAN DALAM. 

Walaupun injin pembakaran dalam dapat di-klas-

sifikasikan kepada bdrbagai cara, disini kita ambil 

beberapa yang penting mengikut pengkajian. 

Mengikut jenis bahanapi yang digunakan. 

i) Injin Petrol, 

ii) Injin Diesel, 

iii) Injin Gas. 

Mengikut jenis nyalaan keatas bahanapi. 

iO Nyalaan 'spark'. ( s.i. Engine ) 

ii) Nyalstkn mampatan ( Compression ignition engine) 

I&jin jenis Diesel menggunakan sistem nyalaan 

ini. 



Mengikut lejang / kitar operasi injin. 

i^ Injin kitar ernpat lejang ( Four stroke cycle 

engine ) 

ii) Injin kitar dua lejang. 

Mengikut proses pembakaran. 

i) Injin jenis kitar otto, yang mana pembakaran 

bahanapi berlaku pada isipadu tetap. 

ii) Injin kitar Diesel, proses pembakaran bahanapi 

berlaku pada tekanan tetap. 

iii) In;} in kitar Dual, pembakaran bahanapi berlaku 

secara separa pada isipadu tetap dan separa 

pada tekanan tetap. 

Mengikut kelajuan injin. 

i) Injin kelajuan rendah, 

Kelajuan Aciengkol kurang dari 120 p.s.m. 

ii) Injin kelajuan sederhana, 

kelajuan antara 120 ke 500 p.s.m. 

iii) Injin kelajuan tinggi, 

Kelajuan melebihi 500 p.s.m. 
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1.0. PENGENALAN TENTANG PERJALANAN INJIN KITAR 4- LEJANG 

JEMIS PETROL. 

Injin jenis 4-lejang ini juga dinamakan kitar 

otto, ianya memerlukan empat kali turun naik om"boh 

dari T.D.C. ke B.D.C. untuk menyempurnakan satu 

pusingan operasi dalam silinder injin. keempat-

ompat lejang injin petrol ini diterangkan mengikut-

operasi masing-masing seperti dibawah. 

i) Lejang sedutan ( Suction stroke ). 

Pada lejang ini, injap masukan dibuka dan 

campuran udara & bahanapi disedut masuk kedalam 

silinder sebaik sahaja omboh bergerak turun dari. 

T.D.C. ( Top dead centre ) ke B.D.C. ( Bottom 

dead centre ). 

ii) Lejang mampatan ( Compression stroke ). 

Pada lejang ini, kedua-dua injap ( ekzos dan 

masukan ) ditutup dan campuran udara & bahanapi 

dimampat semasa omboh bergerak dari B.D.C. ke :'•. 

T.D.C. Suhu dan tekanan campuran ini meningkat 

yang mana kadar peningkatan sebenar bergantung 

kepada nisbah mampatan. Ini menyempurnakan satu 

satu pusingan Aci Engkol. 

iii) Lejang Pengembangan kuasa ( Expansion Stroke ) 

Pada keadaan sebelum beraknirnya lejang 

mampatan ( omboh hampir ke T.D.C. ) 'spark'-

dibekalkan bagi menyalakan campuran tersebut. 

Tekanan dan suhu hasilan pembakaran itu meningkat 

serta-merta tetapi isipadunya adalah tetap. 

Oleh kerana peningkatan 'tekanan, maka omboh di-

paksa menurun ke B.D.C, gas-gas hasilan pembakaran 
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